Bisnis Indonesia PN 
h 


Er mangan 
aa Ki 
PEMENANG “PEMENANG 


#Tematik #Relevan #Kekinian 


INOVASI 
MODA KERETA API 


- - 5 
ae Rat 200/ok ks Minggu, 25 September 2022 x 
dan 


Ie RpT2LO00/eke No. 813 Tahun XXXVII/No. 12660 Terbit 12 Halaman un) 


Terobosan 
Perkeretaapian 


oda berbasis rel kian 
menjadi — penopang 
ekonomi. — Mobilitas 
angkutan penumpang 
maupun barang yang 
masif dan kompetitif 
kian berarti. 

Salah satu tantangan moda berbasis rel ada- 
lah merealisasikan suatu sistem perkeretaapian 
yang mampu memperlancar mobilitas penum- 
pang dan mendistribusikan logistik barang seca- 
ra cepat. 

Pengangkutan barang di tataran dunia usaha 
diharapkan menerapkan ongkos logistik yang 
rendah, efisien dan menghasilkan stabilitas harga 
barang atau mendukung perdagangan yang kom- 
petitif. Semua visi tersebut tentu menuntut ino- 
vasi yang berkelanjutan dari posisi saat ini mana 
kala sektor moda berbasis rel juga telah didukung 
berbagai kemajuan teknologi mutakhir. 

Sebut saja inovasi yang dicapai sektor perke- 
retapian Jerman baru-baru ini. Jerman baru saja 
meresmikan kereta bertenaga hidrogen. Menurut 
laporan Good News Network, LNVG selaku opera- 
tor kereta api di Jerman menjadi perusahaan per- 
tama yang menggunakan kereta sel bahan bakar 
hidrogen 10096 di jalur keretanya. 

Meski inovatif, kemajuan tersebut tak lepas dari 
pertanyaan kritis. Pasalnya, jika hampir semua 
perjalanan kereta api sekarang ini menggunakan 
istrik, dan bahkan beberapa kereta api menggu- 
nakan mesin diesel yang menyumbang karbondi- 
oksida. 

Pengoperasian kereta api di Jerman dan Ameri- 
ka Serikat, yang sebagian jalur regionalnya masih 
menggunakan lokomotif bertenaga diesel ini di- 
pandang mengakibatkan paparan polutan udara 
Yaitu nitrogen oksida. 

Adapun penggunaan kereta sel berbahan bakar 
hidrogen dari perusahaan raksasa industri Prancis 
Alstom, yang dibeli oleh perusahaan kereta api 
regional Jerman LNVG itu hanya akan digunakan 
pada rute-rute baru, antara kota-kota di negara 
bagian Lower Saxony di Cuxhaven, Bremerhaven, 
Bremervorde dan Buxtehude dekat Hamburg. 

Cara kerjanya, di dalam sel bahan bakar kereta 
tersebut, hidrogen yang tersimpan di atap 
kereta dibaurkan dengan oksigen 
untuk menghasilkan tenaga. 

Ketika hidrogen dan ok- 
sigen bergabung maka 
satu-satunya yang ter- 
sisa adalah H2O alias 

zat air. 

Kereta model Alstom 
ini misalnya, da- 
pat menempuh 


jarak 1.000 km sebelum memerlukan pengisian ba- 
han bakar terutama untuklayanan antarkota kecil. 

Berkat inovasi ini, moda kereta api tidak memer- 
lukan pengisian ulang sehingga pelayanan penum- 
pang dapat selesai di penghujung hari. Dengan kata 
lain, tercipta efisiensi, tanpa menyumbang pence- 
maran udara. 

Operator kereta di negara maju seperti Jerman 
berkornitmen untuk tidak akan membeli kereta 
diesel sebagai bagian kontribusi untuk berperan 
lebih besar dalam menyikapi perubahan iklim. 
Mereka juga meyakini bahwa kereta api diesel ti- 
dak lagi ekonomis pada masa mendatang. 

Kabarnya, inovasi di Jerman ini juga dalam pro- 
ses penjajakan untuk dibawa ke Negeri Paman 
Sam. Beberapa lokomotif dan gerbong kereta api 
bertenaga hidrogen ini akan dicoba diterapkan di 
jalur-jalur kereta api di Amerika Serikat sebagai 
pengganti lokomotif diesel. 


GANTIKAN DIESEL 

CEO Alstom Henri Poupart-Lafarge dalam satu 
pernyataan resmi seperti dikutip Aljazeera me- 
nyebutkan bahwa kereta hidrogen telah menjadi 
terobosan bagi 2096 perjalanan di Jerman untuk 
mulai menghilangkan karbon di sektor kereta api 
dan menggantikan diesel yang dituding menyum- 
bang perubahan iklim. 

Adapun NVG menggelontorkan anggaran seni- 
lai 93 juta euro yang diperkirakan akan mampu 
mencegah 4.400 ton CO2 yang dilepaskan ke at- 
mosfer setiap tahunnya. 

Dari sisi perjalanan inovasi teknologinya, kere- 
ta hidrogen yang dirancang di kota Tarbes Prancis 
selatan dan dirakit di Salzgitter di Jerman bagian 
tengah ini akan menjadi pelopor di sektor moda 
berbasis relini. 

Proyek inovasi ini mulanya diuji coba secara 
komersial sejak lama yaitu pada 2018 di ja- 
lur dengan dua kereta hidrogen 
tetapi kemudian kini selu- 
ruh armada sudah bisa 
mengadopsi teknologi 
tersebut. 

Grup industri kere- 
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ta api Prancis sendiri telah menandatangani em- 
pat kontrak untuk beberapa lusin kereta api anta- 
ra Jerman, Prancis dan Italia, yang permintaannya 
diperkirakan akan terus meningkat ke depannya. 
Pemanfaatan hidrogen juga menjadi kajian di sek- 
tor perkeretapian Indonesia, yang juga fokus pada 
kereta api listrik. 

Inovasi di perkeretapian tentu bukan hanya soal 
pilihan teknologi tetapi juga strategi penerapan- 
nya. Di tengah proses penuntasan pembangunan 
kereta api cepat Jakarta-Bandung, serta proyek 
infrastruktur transportasi berbasis rel lainnya, wa- 
cana terbaru adalah penerapan kereta layang di 
Ibu Kota Negara (IKN) Nusantara. 

Rencana ini masih berupa wacana karena 
meskipun pembangunan infrastruktur dasar IKN 
sudah mulai dibangun pada bulan ini, jaringan 
untuk kereta api masih belum direalisasikan saat 
ini karena belum termasuk prioritas utama, kecu- 
ali jaringan transportasi darat atau jalan dan laut 
atau pelabuhan. 

Namun demikian, perhatian presiden pada sek- 
tor logistik terutama infrastruktur kereta barang 
di Kalimantan Timur cukup tinggi. 

Pasalnya, infrastruktur ini menjadi salah satu 
dari 13 Proyek Strategis Nasional (PSN) baru dari 
pemerintah. Prasarana kereta barang itu, menu- 
rut catatan Bisnis, nantinya akan ditujukan guna 
mendukung IKN Nusantara. 

Menurut laporan dari Tim Komunikasi IKN per 
Agustus 2022, infrastruktur kereta logistik di Ka- 
limantan Timur itu masih dalam tahap studi ke- 
layakan. Pembangunan sarana dan prasarana 
kereta api di IKN baru dimulai pembangunannya 
setelah milestone 2024. 

Selain kereta logistik, sarana dan prasarana 
perkeretaapian yang rencananya dibangun di IKN 
adalah kereta gantung sepanjang 4,1 kilometer, 
kereta bandara Sepinggan-Kawasan Inti Pusat 

Pemerintahan (KIP), dan kereta penumpang 

antarkota. Kita tunggu saja, seberapa op- 
timal pemberdayaan moda berbasis 

rel ini di tengah komitmen tran- 

sisi energi dan program 

yang ramah lingkung- 
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Proyek Tahap | dari pengembangan jalur Lintas 
Barat Sulawesi Bagian Selatan di Provinsi Sulawesi 
Selatan ini merupakan salah satu proyek PSN yang 
diutamakan untuk kawasan luar Jawa. Per Mei 
2022, proyek ini telah menghasilkan 12 stasiun dan 
jalur sepanjang 102 kilometer. Rencananya, proyek 
ini akan mulai berjalan pada Oktober 2022 serta 
dirancang untuk angkutan penumpang dan barang. 


Proyek kereta di provinsi Sumatra Selatan dan 
Lampung ini telah memulai konstruksi sejak 2021 


Tarahan/Lampung dan memiliki dana investasi total sebesar Rp11,520 "| 


dan Prabumulih 
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Purukcahu 


Batanjung 
melalui 
Bangkuang 


Jalur Ganda 
Kereta Api 
Lintas 

Jawa Selatan 


Jakarta 


Bandung 


triliun. Berada dalam proses persiapan, proyek ini 
rencananya akan mulai beroperasi pada 2024. 


Jalur kereta api di provinsi Sumatra Utara ini 
mendukung KEK Sei Mangkei dan merupakan 
bagian dari Jaringan Kereta Api Trans Sumatra. 
Dengan panjang jalur lintasan sepanjang 21,5 
kilometer, proyek ini tengah dalam proses 
persiapan pengoperasian. 


TRAIN TICKET 


Dengan jalur sepanjang 422 kilometer, proyek yang 
dibangun di provinsi Kalimantan Tengah ini 
diperuntukkan bagi transportasi bahan tambang 
batu bara dengan kapasitas 50 juta ton per tahun. 
Proyek yang sudah berjalan selama empat tahun 
ini memiliki dana investasi sebesar Rp77 triliun dan 
melibatkan perusahaan swasta bersama 
Pemerintah Provinsi Kalimantan Tengah. 


Proyek yang melibatkan provinsi Jawa Barat, Jawa 
Tengah, D.I. Yogyakarta, dan Jawa Timur ini tengah 
dalam proses pembangunan dengan estimasi 
mulai dari 704 hingga 10096. Segmen 
pembangunannya terdiri dari 
Purwokerto-Kutoarjo, Solo-Mojokerto, 
Sepanjang-Mojokerto, Cicurug-Ciomas, 
Ciomas-Batu Tulis, Batu Tulis-Paledang, dan Kiara 
Gedebage-Haurpugur. 


Terbentang dari provinsi DKI Jakarta hingga Jawa 
Barat, proyek dalam kategori high speed railway ini 
tengah dalam tahapan pembangunan prasana. 
Beberapa di antaranya meliputi empat stasiun 
KCIB, yaitu Stasiun Halim Jakarta, Stasiun 
Karawang, Stasiun Padalarang, dan Stasiun 
Tegalluar Bandung. Nantinya, proyek ini memiliki 
lintasan double track sepanjang 142,3 kilometer 
dengan durasi hingga 45 menit. 
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Rantau Prapat 
Duri 


Pekanbaru 


Terletak di provinsi Sumatra Utara dan Riau, proyek 
dengan jalur sepanjang 33 kilometer ini memiliki 
segmen jalur dari Rantauprapat hingga Pondok 55. 
Proyek ini merupakan pengembangan angkutan 
kereta api barang. Saat ini, jalur ini tengah dalam 
proses pengujian dan sertifikasi kelaikan prasarana 
perkeretaapian. 


INa TRAIN TICKET 


| 


Yogyakarta 


Kulon Progo 


Berlokasi di Yogyakarta, proyek ini akan menjadi 
bagian dari pengembangan moda transportasi 
di Bandara Internasional Yogyakarta (VIA). Telah 
berjalan sejak September 2021, proyekini 
memiliki jalur sepanjang enam kilometer 
dengan destinasi YIA menuju Kulon Progo. 


55 TRAIN TICKET 
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Jakarta 


Semarang 


Membentang dari provinsi DKI Jakarta sampai 
Jawa Tengah, proyek ini merupakan salah satu 
proyek prioritas 2022 yang tercatat dalam 
Rencana Pembangunan Jangka Menengah 
Nasional (RPIMN) 2020-2024. Proyek yang 
merupakan bagian dari Kereta Cepat 
Jakarta-Surabaya dengan kategori Semi High 
Speed Rail (S-HSR) menggandeng Jepang dengan 
progres yang mencapai tahapan persiapan. 
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Infrastruktur 
Makin Vital 


Selama beberapa tahun terakhir, proyek 
pengembangan kereta api menjadi salah 
satu dari sejumlah proyek transportasi yang 
terus digencarkan pemerintah. Langkah yang 
mencakup pembangunan infrastruktur dan 
peningkatan pelayanan itu, bertujuan mendorong 
efisiensi sekaligus optimalisasi kegiatan ekonomi. 
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rogram pengembangan moda berba- 
sis rel terus menggeliat seiring dengan 
meningkatnya kebutuhan akan trans- 
portasi massal kereta, terutama di luar 
Pulau Jawa. Prioritas kebutuhan itu bu- 
kan semata-mata untuk mengangkut 
penumpang tetapi juga barang. 

Ketua Bidang Advokasi dan Kemasyarakatan Mas 
rakat Transportasi Indonesia (MTI) Pusat, Djoko Setij 
warno, mencermati bahwa pengembangan infrastruk- 
tur berbasis rel di Jawa dan luar Jawa cukup mendesak. 
Baik pada kereta penumpang maupun barang, dua 
moda transportasi ini cukup dibutuhkan. 

Sayangnya, desakan ini masih belum direspons de- 
ngan baik hingga sebagian daerah belum memiliki in- 
frastruktur yang maksimal. Dia memberi contoh, ke- 
reta barang yang dibutuhkan di tiap-tiap wilayah yang 
terkendala dalam pengembangan dari sisi pemerintah 
serta pemerataan infrastruktur kereta listrik. 

Dia mencermati potensi untuk kereta barang dan pe- 
numpang di luar Jawa yang sangat dibutuhkan. Contoh- 
nya adalah kereta barang untuk sejumlah lokasi, kereta 
gantung sebagai inovasi untuk destinasi wisata, dan 
pengembangan transportasi kereta untuk kawasan Ibu 
Kota Negara (IKN) yang baru 

Namun, masalah pengembangan infrastruktur per- 
keretaapian kerap dihadapkan pada keterbatasan pen- 
danaan. Hal ini dilihatnya sebagai hal yang cukup mem- 
prihatinkan, terutama dari sisi biaya yang masih mahal 
dan belum adanya investor dari perusahaan yang terta- 
rik dalam pendanaan infrastruktur kereta api. 

“Investornya tidak ada yang mau (berinvestasi) kare- 
na masa konsesinya hanya maksimal 50 tahun dan ini 
dianggap tidak menarik. Umumnya, 100 tahun meru- 
pakan masa idealnya dan rata-rata ini telah diberlaku- 
kan di luar negeri," jelasnya kepada Bisnis. 

Tak hanya itu, tantangan lain yang juga tampak ada- 
lah sebagian bahan baku dan beberapa infrastruktur 
penunjang kereta api yang masih impor dari China. 
Kendati Indonesia sudah bisa memproduksi rangkaian 
kereta barang dan penumpang, Indonesia masih belum 
memproduksi lokomotif dan rel kereta. 

Mengenai pelayanan, paparnya, perkeretaapian In- 
donesia sudah mampu memberikan pelayanan yang 
baik dan setara dengan pelayanan di luar negeri. Untuk 
aspek digitalisasi, hal ini masih dalam tahap pengem- 
bangan untuk LRT Jabodebek dan kereta cepat melalui 
pengembangan transportasi tanpa masinis. 

Lain hal dengan integrasi moda, kereta api di luar 
Jawa masih mengembangkan jalur keretanya. Con- 
tohnya adalah yang terjadi di Palembang yang sudah 
memiliki layanan kereta api berupa LRT tetapi penum- 
pangnya masih sedikit. Menurutnya, penyebabnya 
adalah kebutuhan yang tidak banyak dan kurang seim- 
bang antara kapasitas kereta dengan jumlah penduduk. 


NILAI EKONOMI 
Pemerintah terus memberikan perhatian yang besar 
padapengembanganinfrastrukturkeretaapidiluarJawa. 
Menurut Soemino Eko Saputra, Dekan Fakultas Teknik 
dan Kaprodi Rekayasa Infrastruktur Lingkungan Perke- 
retaapian Institut Transportasi dan Logistik Univer- 
Sitas Trisakti, hal tersebut dianggap tepat karena 
infrastruktur berbasis rel mendukung pere- 
konomian negara. 
Menurutnya, infra- 
struktur kere- 


Sumber data: Ditjen Perkeretaopian Departemen Perhubungan, situs Komite Percepatan Penyediaan Infrastruktur Prioritas (KPPIP), berbagai sumber 


ta api menghadirkan kelebihan seperti hemat lahan, 
hemat energi, ramah lingkungan, hingga kemampuan 
angkut, keamanan dan waktu yang tidak tergantung 
pada cuaca, serta kapasitas angkut yang besar. 

Kelebihan ini menjadikan potensinya besar, teruta- 
ma di luar Jawa dengan adanya pengembangan lintas- 
an trek mendukung transportasi publik. Salah satunya 
adalah kereta api khusus untuk mengangkut komoditas 
tertentu yang spesifik untuk bahan tambang, perke- 
bunan, dan komoditas lainnya. 

Contohnya adalah akses pada transportasi kereta api 
dari tambang batu bara ke pelabuhan serta akses kere- 
ta di Sumatra dari perkebunan dari pabrik ke pelabuh- 
an dalam satu jalur. 

“Potensi juga melihat nilai ekonomi dari setiap dae- 
rah, transportasi menyesuaikan dengan potensi yang 
ada di sebuah daerah," jelasnya dalam wawancara me- 
lalui konferensi video kepada Bisnis. 

Namun, dia mencermati adanya sejumlah tantang- 
an. Soemino menyebutkan tantangan tersebut di anta- 
ranya keterbatasan anggaran, prioritas pembangunan, 
bahan bakar, serta beberapa aspek dalam target pasar 
masyarakat, teknis, manajemen organisasi, finansial, 
sosial ekonomi, hingga hukum. 

Dia memberi contoh, masalah prioritas ada pada vi- 
sibilitas untuk menentukan jalur mana yang perlu diba- 
ngun lebih dahulu. Jika tidak ada penentuan prioritas, 
risiko yang terjadi adalah adanya salah pembangunan 
dan utilitas 

Dari segi pendanaan, hal ini diupayakan dengan ada- 
nya kemudahan dalam administrasi maupun skema 
pendanaan yang melibatkan pemerintah dan perusa- 
haan swasta dan pemerintah dengan Badan Usaha Mi- 
lik Negara. 

“Investasi tidak harus dari pemerintah, tapi bisa juga 
dari konsorsium. Pemerintah sedang mendorong peru- 
sahaan untuk berinvestasi pada perkeretaapian,” tam- 
bahnya. 

Soemino menyebutkan, integrasi antarmoda masih 
sulit diwujudkan lantaran masih adanya beberapa ele- 
men yang harus dipenuhi di antaranya hal fisik seperti 
penggabungan beberapa moda transportasi, kemudian 
sistem dan perencanaan integrasi, jenis moda trans- 
portasi, layanan integrasi, tiket transportasi, tarif ken- 
daraan, hingga aspek lingkungan. 

Meski integrasi secara fisik sudah ada di beberapa 
lokasi, ada beberapa hal yang perlu diperbaiki atau di- 
benahi. Beberapa contoh yang disarankannya adalah 
adanya penumpang multimoda transportasi dengan 
satu tiket, serta digitalisasi integrasi transportasi. 

Dia juga melihat bahwa integrasi moda masih belum 
mendapatkan banyak perhatian dari para pihak. Sebut 
saja Medan dan kota besar lainnya seperti Jakarta su- 
dah mulai melakukannya. Namun, di beberapa daerah 
di pulau Sulawesi dan Sumatra belum tampak integrasi 
moda transportasi yang ideal. 

Menurut Soemino, pembangunan integrasi moda 
transportasi untuk kereta api di Sulawesi masih baru 
dibangun dan relatif sedikit, sedangkan di Sumatra 
sudah menerapkan integrasi transportasi yang ma- 
pan tetapi belum tersambung satu sama lain. 

“Integrasi paling hanya ada dari stasiun dengan 
angkot, ada yang belum juga. Masih berdiri sendiri. 
Untuk wilayah luar Jawa, relatif hanya kebijakan tiap 
Pemda. Medan secara total belum 
setara dengan Jakarta,” jelasnya. 2 
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Aplikasi KAI Access 


. 

Salah satu bentuk layanan digital 
yang telah disediakan pihak PT Kereta 
Api Indonesia (Persero) adalah 
aplikasi KAI Acces: 

Aplikasi yang hadir bersama dengan 
situs kai.id dan layanan Contact 
Center KAI 121 ini melayani 
pemesanan tiket, pencetakan bukti 
perjalanan digital, hingga pemesanan 
angkutan taksi. 


erdasarkan data dari 
Direktorat Jenderal Per- 
keretaapian, pangsa pasar 
kereta api angkutan ba- 
rang hanya mencapai se- 
kitar 0,6794 dari total ang- 
kutan barang nasional. 

Data yang masuk dalam Rencana Strate- 
gis 2014—2019 tersebut mencatat, angkut- 
an barang masih didominasi oleh angkutan 
jalan yaitu moda truk sebesar 91,2596 dan 
angkutan moda lainnya dengan porsi 8,066. 

Aditya Dwi Laksana, Ketua Masyarakat 
Transportasi Indonesia (MTI), mengatakan 
bahwa angkutan kereta menghadapi tan- 
tangan sekaligus memiliki potensi besar. 

Menurutnya, angkutan barang ritel dan 
logistik mulai naik dalam 2 tahun terakhir. 
Beberapa jenis angkutan kereta yang ber- 
peluang besar, paparnya adalah angkutan 
barang ritel rail express, angkutan kebutuh- 
an medis dan bahan pokok 

Angkutan ini bisa mempertimbangkan 
berbagai faktor seperti jarak dan lokasi sta- 
siun kereta api yang menjangkau perkotaan, 
kemudian regulasi penertiban angkutan 
truk yang berdimensi dan berkapasitas lebih 
dari ketentuan, serta reaktivasi dan pemba- 
ngunan jalur kereta api yang terintegrasi de- 
ingan moda transportasi lainnya. 

Sementara itu, dari sisi perkembangan 
dari biaya transportasi, Aditya melihat bah- 
wa hal yang menjadi keterbatasan utama 
dari angkutan barang berbasis rel adalah 
kemampuan dalam jangkauannya. Hal ter- 
sebut terjadi lantaran jangkauan mil per- 
tama dan mil terakhir yang terbatas akibat 
kebutuhan akan angkutan pengumpan dan 
penerus berbasis jalan raya. 

“Ini yang membuat pengguna jasa me- 
nanggung biaya angkutan tambahan dan 
mengurangi nilai kompetitif dari angkutan 
kereta api,” ujarnya. 

Kendala lain yang juga menyebabkan 
keterbatasan, paparnya, adalah integrasi 
antarmoda transportasi. Hal ini dinilainya 
masih sulit diatasi. Pasalnya, antara kereta 
api dengan moda angkutan laut di wilayah 
pelabuhan membutuhkan ketersediaan sis- 
tem yang mendukung keterjangkauan yang 
sama, seperti halnya angkutan darat ke ang- 


D 


Operation Control Center 
(occ) 
. 

Pusat kendali operasi untuk 
pengaturan lalu lintas kereta api ini 
berlaku pada sejumlah kereta, mulai 
dari di kawasan Manggarai untuk 
proyek APBN Double-Double Track 
(DDT) Paket A Fase 1. 

OCC ini diklaim sebagai yang paling 
canggih se-Asia Tenggara dengan 
kompleksitas tinggi dan keterhubungan 
sistem interlocking yang ada di Jakarta. 


kutan laut. 

Adapun faktor lainnya adalah kebijakan 
kuota bahan bakar bersubsidi yang berpo- 
tensi mempersulit ruang gerak angkutan lo- 
istik berbasis rel, jam operasional angkutan 
darat, hingga peningkatan kesetaraan akses 
integrasi antarmoda. 

Mengenai modernisasi kereta, Aditya me- 
ngapesiasi, program yang sudah berjalan 
seperti elektrifikasi jalur kereta api di Yogya- 
karta—Solo dan pengoperasian MRTJakarta 
dengan sistem kendali operasi terpusat atau 
communication based train control (CBTC). 

Modernisasi ini juga akan diikuti dengan 
beberapa rencana seperti pengoperasian 
LRT Jabodebek dengan sistem operasi gra- 
de of automation (GOA|-3, proses adaptasi 
teknologi kereta api kecepatan tinggi seper- 
ti yang dilakukan di Jakarta—Semarang, dan 
konversi bertahap bahan bakar ke biodiesel 
untuk lokomotif diesel serta kajian teknologi 
bahan bakar hidrogen untuk lokomotif yang 
lebih ramah lingkungan. 

“Intinya, modernisasi  perkeretaapian 
harus memberikan nilai tambah untuk me- 
menuhi kebutuhan masyarakat yang terus 
meningkat sesuai dengan perkembangan 
zaman, jelasnya. 

Di sisi lain, pengembangan layanan kereta 
api diharapkan dapat makin adaptif dengan 
modernisasi dan peningkatan teknologi. Pe- 
ngembangan layanan ini masih bisa diting- 
katkan agar jumlah perjalanan makin freku- 
en dan tingkat keselamatan operasionalnya 
bisa lebih terjamin 

Apabila hal ini dilakukan secara rutin, mo- 
dernisasi kereta dan layanannya bisa ber- 
dampak pada penciptaan kualitas lingkung- 
an yang lebih baik (terutama untuk kereta 
berbasis listrik), efisiensi operasional yang 
lebih baik, kapasitas angkut lebih tinggi, ak- 
selerasi dan kecepatan lebih optimal, dan 
frekuensi perjalanan yang bisa meningkat. 

Menurutnya, beberapa hal yang harus 
dievaluasi dalam layanan kereta api pada 
masa yang akan datang. Pertama, untuk 
kereta api angkutan perkotaan, hal ini ber- 
kaitan dengan pengembangan bertahap 
sebagai moda transportasi berjalur khusus 
(dedicated line). Dia juga melihat bahwa 
pengembangan yang kini harus dilanjutkan 
adalah pada otomatisasi sistem operasional 
secara terpusat yang didukung dengan pra- 


Locotrack 


. 
Hadir sejak 2014, teknologi ini 
merupakan perangkat deteksi 
kecepatan lokomotif jarak jauh dalam 
operasionalnya. 
Hadir dengan sistem global 
positioning system (GPS), sistem ini 


bertujuan untuk memantau kecepatan 
kereta api yang tengah berjalan di atas 


lintasan dan sebagai upaya 
peningkatan keselamatan perjalanan 
kereta api. 


Bent/Atot Harmawan P. 


sarana elektrifikasi jalur. 

Kedua, pada kereta api antarkota jarak 
jauh, MTI berharap bisa turut menumbuh- 
kan perekonomian di wilayah yang dilintasi 
serta menciptakan pertumbuhan di wilayah 
baru dengan adaptasi teknologi dengan ba- 
sis kecepatan medium dan tinggi. 

Ketiga, kereta api angkutan barang perlu 
peningkatan integrasi dengan angkutan lo- 
kistik pemadu moda, pergudangan, dan ak- 
sesibilitas dengan angkutan laut di kawasan 
pelabuhan. 


TREN KENAIKAN 

Joni Martinus, Vice President Public Re- 
lations PT Kereta Api Indonesia (KAI), me- 
ngatakan, di sektor angkutan penumpang, 
Volume pelanggan KAI meningkat lebih dari 
18,99 juta pelanggan pada semester 1/2022 
seiring dengan meredanya pandemi Co- 
vid-19 dan pelonggaran syarat perjalanan 
pada awal 2022. 

Sementara itu, sektor angkutan barang tu- 
rut mengalami peningkatan dengan jumlah 
26,7 ton barang pada periode yang sama. 
Angka ini melaju konsisten sejak peningkat- 
an pada 2021 dan tumbuh 1396 dibanding- 
kan dengan posisi 2020. 

Menurutnya, pada kereta angkutan ba- 
rang niaga kini dikembangkan pada peng- 
angkutan batu bara dengan target capaian 
hingga 105,25 juta ton pada 2027 di kawa- 
san Sumatra. Hal ini sejalan dengan Renca- 
na Usaha Penyediaan Tenaga Listrik yang 
masih mengandalkan komoditas itu dan 
upaya peningkatan produksinya. 

Fokus KAI lainnya, papar Joni, adalah 
pembaruan sistem sinyal jalur ganda, pe- 
ngembangan fasilitas perawatan sarana pra- 
sarana, dan pengembangan stasiun muat 
dan bongkar dengan tujuan meningkatkan 
Volume angkutan batu bara maupun perja- 
lanan kereta yang masih beroperasi 

Beberapa inovasi lainnya adalah perlu- 
asan metode pembayaran tiket kereta api 
dengan hadirnya KAIPay dalam KAI Access, 
hingga integrasi perjalanan dengan taksi 
dan bus 

KAI juga tengah mengembangkan kere- 
ta listrik LRT Jabodebek dan Kereta Cepat 
Jakarta—Bandung, serta berbagai aplikasi 
pendukung optimalisasi operasi dan validasi 
data realisasi perjalanan kereta api 


DIGITALISASI LAYANAN KERETA API 


KAlray 


KAIPay 


CJ 
Fitur dalam aplikasi KAI Access ini 


merupakan salah satu alternatif mode 


pembayaran yang rilis sejak 
November 2021. 

Fitur ini serupa dengan e-wallet 
dalam aplikasi pada umumnya: 
adanya aktivasi, verifikasi 
pembayaran dengan PIN, hingga 
proses pembayaran via aplikasi. 


Sumber: PT 
BISNIS/AFAI 


ta Api Indonesia (KAI), 
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diolah 


Profil Kereta Cepat 
Jakarta Bandung 


Rancangan kereta cepat berjenis KCICAOOAF yang 
dilengkapi teknologi tinggi yaitu Grade of 
Automation (GOA) Level 1 dengan kecepatan 
maksimal 350 km/jam. 
Panjang trase 142,3 km terbentang dari Jakarta 
ke Bandung 
- Lebih dari 80 km (5896) memiliki struktur 
elevated. 
- Sisanya 13 tunnel dan subgrade. 
Memiliki empat stasiun pemberhentian (Halim, 
Karawang, Padalarang, Tegalluar). 
Target operasional akhir 2022. 
Hingga Juli 2022, progres investasi sudah 
mencapai 8554 dan progres fisik mencapai 764. 
Dengan adanya kereta cepat ini perjalanan 
Jakarta-Bandung hanya 36 hingga 45 menit. 
Memiliki iga kelas berkapasitas total 601 
penumpang serta ruang khusus difabel. 
Dipadukan dengan konsep Transit Oriented 
Development (TOD), stasiun kereta cepat akan 
memiliki sistem integrasi dengan beragam pilihan 
moda transportasi terintegrasi, kuliner, fasilitas, 
dan keistimewaan lainnya. 
PT Kereta Cepat Indonesia China (KCIC) 
merupakan konsorsium antara PT Pilar Sinergi 
BUMN Indonesia (Wijaya Karya, Kereta Api 
Indonesia, PTPN VIII, Jasa Marga) dan Beijing 
Yawan HSR Co.Ltdl 
Perkiraan tarif Rp250.000 hingga Rp350.000. 
Rencana tes dinamis dilakukan pada November 
2022. 


Sumber: cic.co.i, berbagai sumber, diolah 


Proyek Kereta 
Semi Cepat 
Jakarta Surabaya 


Progres saat ini masih dalam tahap studi kelayakan 
Weasibility study). 


Terbagi dalam dua tahap yaitu Jakarta-Semarang, 
dan Semarang-Surabaya dengan waktu 
pembangunan 2 hingga 4 tahun. 


Kereta Semi Cepat Jakarta-Surabaya berbeda dengan 
Kereta Cepat Jakarta-Bandung sampai dengan 
Surabaya. 


Kecepatan kereta semi cepat Jakarta-Surabaya : 
160 km perjam dan waktu tempuh 6 jam. 


Dalam pengembangannya Indonesia akan 
menggandeng Jepang. 


Akan dibangun jalur kereta layang di beberapa kota 
seperti Cirebon, Pekalongan dan Semarang. 


“Sumber: Berbagai sumber, lelah 
BISNS/SINTA NOVZAH 


Menunggu Laju 


Kereta 


Cepat 


Kereta cepat menjadi pilihan pemerintah untuk 
mempercepat mobilitas dari Jakarta ke Bandung dan 
sebaliknya. Kendati pembangunan proyek tersebut 
menghadapi sejumlah kendala, diperkirakan November ini 
sudah menjalani uji dinamis. 


DEWI ANDRIANI 
dewi.andriani@bisnis.com 


T Kereta Cepat Indonesia China (KCIC) ber- 
sama konsorsium kontraktor terus melaku- 
kan berbagai percepatan pembangunan ke- 
reta cepat Jakarta Bandung (KCJB). Aktivitas 
ini seiring dengan upaya mempersiapkan 
berbagai kebutuhan menjelang proses ope- 
rasional yang dijadwalkan pada 2023. 

Sementara itu, rangkaian Electric Multiple Unit (EMU) 
atau kereta cepat pun sudah tiba di Pelabuhan Tanjung Priok 
pada awal September. 

GM Corporate Secretary PT KCIC Rahadian Ratry menga- 
takan sejauh ini proses konstruksi sudah berjalan sesuai ren- 
cana, hingga pekan keempat Agustus progres pembangunan 
fisik sudah mencapai hingga 77,3496 sedangkan progres in- 
vestasi sudah mencapai 86,34. 

“Harapannya proyek KCJB dapat beroperasi pada perte- 
ngahan 2023 atau Juni 2023," ujarnya. 

Rahardian menekankan bahwa seluruh proses konstruksi 
selalu mengacu pada regulasi atau aturan yang ada. Karena 
itulah, pihaknya selalu melakukan koordinasi dengan banyak 
pihak termasuk Komite Keselamatan Konstruksi serta me- 
minta konsorsium kontraktor untuk mengedepankan aspek 
keamanan dan keselamatan kerja. 

“Kami juga memliki tim pengawasan di lapangan untuk 
memastikan unsur keselamatan kerja terpenuhi di seluruh 
titik kerja. Secara berkala dilakukan juga inspeksi lapangan 
bersama," ujarnya. 

Menurutnya, pembangunan kereta cepat Jakarta Bandung 
yang terbentang sepanjang 142,3 km ini tidak hanya dapat 
mempercepat mobilitas dan menghadirkan moda transpor- 
tasi yang cepat, aman dan nyaman, tetapi juga dapat mem- 
bentuk kawasan-kawasan ekonomi baru di Jakarta dan Jawa 
Barat. 

Apalagi sejauh ini Kereta Cepat Jakarta-Bandung melintasi 
2 provinsi dengan 9 kota dan kabupaten, sehingga kehadir- 
annya diharapkan bisa menjadi salah satu penggerak roda 
perekonomian untuk daerah-daerah di sekitar trase dan da- 
erah penyangga. 

Meski tidak langsung berhenti di tengah Kota Bandung, 
akan disediakan kereta api feeder di Stasiun Padalarang un- 
tuk membawa penumpang dari kereta cepat menuju stasiun 
terdekat seperti di stasiun Bandung dan stasiun Cimahi. 

“Di samping itu kereta cepat Jakarta-Bandung juga meng- 
hadirkan integrasi moda transportasi, baik dengan LRT, BRT 
ataupun moda transportasi lainnya," jelasnya. 

Mengenai pertumbuhan ekonomi di kota-kota baru se- 
bagai dampak adanya kereta cepat, pengamat transportasi 
Djoko Setijowarno mengatakan bahwa hal itu sangat ber- 
gantung pada pemerintah daerah yang harus segera me- 
nangkap peluang tersebut. 

“Pemda juga harus aktif. Harus ada semangat untuk saling 
bersinergi sama-sama membangun pusat ekonomi dan kota 
baru. Sudah ada stasiun bagus maka harus ada rencana ingin 
dibangun apa ke depan,” ujarnya 

Djoko juga melihat dari sisi efektivitas kereta cepat ini. 
Menurutnya, perlu ada pembangunan 
akses transportasi umum 
ke empat stasiun 
sehingga 


dapat memudahkan penumpang yang ingin menuju ke pu- 
sat kota. 

Adapun yang masih menjadi pekerjaan rumah adalah 
bagaimana strategi pemasaran yang dapat dilakukan oleh 
pihak manajemen untuk menarik minat masyarakat yang 
bepergian dari Jakarta ke Bandung atau sebaliknya menggu- 
akan kereta cepat di tengah kemalasan masyarakat untuk 
berjalan kaki dan berpindah moda. 


BESARAN TARIF 

Mengenai besaran tarif, manajemen masih terus melaku- 
kan kajian untuk menentukan harga yang tepat bagi masya- 
rakat dengan mempertimbangkan demand and forecast ser- 
ta mengedepankan aspek keterjangkauan masyarakat dan 
keekonomian. 

Sejak Jumat (2/9/2022) rangkaian kereta api cepat Jakarta 
Bandung (KCIB) telah tiba di Pelabuhan Tanjung Priok, Jakarta. 
Presiden Direktur PT KCIC Dwiyana Slamet Riyadi menye- 
butkan, dua trainset atau rangkaian kereta api cepat sudah 
tiba di Pelabuhan Tanjung Priok yang terdiri atas, 1 rangkaian 
kereta inspeksi dan 1 rangkaian kereta api cepat KCIC4OOAF 
untuk penumpang. 

Pengiriman rangkaian kereta api cepat Jakarta-Bandung 
ini, katanya, dilakukan dalam 4 batch. Rangkaian kereta api 
cepat ini selanjutnya akan tiba pada 25 Desember 2022, 25 
Februari 2023 dan 15 Maret 2023. 

Pembangunan proyek kereta cepat ini juga menghadapi 
sejumlah kendala. Dwiyana sebelumnya pernah mengung- 
kapkan bahwa ada masalah pendanaan terkait kondisi pan- 
demi Covid-19 yang membuat Badan Usaha Milik Negara 
(BUMN) belum bisa memberikan modal secara penuh. Co- 
vid-19 juga membuat tidak lancarnya pembangunan proyek, 
mengingat tiap ada pekerja yang terkonfirmasi positif, tiga 
hingga lima pekerja perlu melakukan isolasi mandiri. 

Adapun kendala teknis konstruksi, Dwiyana mengatakan, 
KCIC harus menghadapi kondisi geologi di beberapa titik 
tunnel dua, empat, dan enam. Selain itu, harus melakukan 
relokasi 126 tower SUTT. Dalam relokasi tersebut, ada juga 
permasalahan penolakan dari warga. 

Selain kereta cepat Jakarta Bandung, pemerintah juga 
mempersiapkan proyek kereta semi cepat Jakarta-Surabaya 
melalui jalur Semarang. Menteri Perhubungan Budi Karya 
Sumadi mengatakan bahwa konsep kereta semi cepat Ja- 
karta Surabaya saat ini sudah dibahas bersama Pemerintah 
Jepang untuk dilakukan finalisasi dengan kajian kekayakan 
atau feasibility study. 

Pengerjaan proyek ini rencananya akan dibagi dalam dua 
tahap yaitu tahap pertama Jakarta-Semarang dan setelah itu 
dilanjutkan dengan Semarang ke Surabaya. 

Menhub memperkirakan kajian proyek akan berlangsung 
selama satu tahun atau paling lama dua tahun. Adapun da- 
lam pendetailan studi kelayakan, pemerintah akan menda- 
lami persoalan realignment jalur kereta api dengan waktu 
pelaksanaan selama 2 hingga 4 tahun. 

Kereta semi cepat Jakarta-Surabaya ini akan dioptimalkan 
menjadi 160 km per jam sejalan dengan optimalisasi jalur 
ganda atau double track di rute lintas utara, sehingga Jakarta 
menuju Surabaya ditempuh dalam waktu kurang dari 6 jam. 

Proyek Kereta Semi Cepat Jakarta-Surabaya berbeda de- 
ngan pengembangan proyek Kereta Cepat Jakarta-Bandung 
yang direncanakan juga sampai Surabaya. Pengembangan 
proyek Kereta Cepat sampai dengan Surabaya masih akan 
menunggu selesainya rute Jakarta-Bandung terlebih 
dahulu. 

Pengembangan proyek kereta cepat Jakar- 
ta hingga Surabaya sudah ada di rencana 
induk yang dimiliki oleh Kemente- 
rian Perhubungan. Bedanya, 
kereta cepat ditargetkan 
memiliki kecepatan seki- 
tar 200-350 (maksimal) 
km perjam. 
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Daftar Proyek Strategis Nasional (PSN) 
Kereta Api 2022 


Nama Proyek Lok: 


Kereta Api Makassar—Parepare Provinsi Sulawesi Selatan 
(Tahap | dari Pengembangan Jalur 
Lintas Barat Sulawesi Bagian Selatan) 


Kereta Api Tebing Tinggi—Kuala Tanjung Provinsi Sumatra Utara 
(mendukung KEK Sei Mangkei, Sekilas Lintasan 
ban dari Jaringan Kereta Api Trans Sumatra) Sejarah Perkeretaapian 

ereta Api Rantau Prapat—Kota Pinang Provinsi Sumatra Utara 5 5 $ 
Kereta Api Akses Bandar Udara Baru Provinsi Dil. Yogyakarta di Indonesia F. 
Yogyakarta—Kulon Progo 
Kereta Api Jakarta— Surabaya Provinsi DKI Jakarta, Jawa Barat, 

Jawa Tengah, dan Jawa Timur 

Dowble Track Jawa Selatan Provinsi Jawa Barat, 2022 


Jawa Tengah, D.I. Yogyakarta, 


Saat ini PT Kereta Api 
dan Jawa Timur 


Indonesia (Persero) 


High Speed Railway Jakarta—Bandung Provinsi DKI Jakarta memiliki tujuh grup 
(Kereta-Cepat) dan Jawa Barat usaha, yakni KAI 
- - Services, KAI Bandara, 
Penyelenggaraan Kereta Api Ringan/ Provinsi DKI Jakarta 1864 aa 
Light Rail Transit (LRT) dan Jawa Barat Tonggak perkeretaapian di Indonesia Wisata, KAI Logistik, KAI 
Terintegrasi di Wilayah Jakarta, dimulai dari pencangkulan pertama Properti, dan PT Pilar 
Bogor, Depok, dan Bekasi Jalur kereta api 1942 Sinergi BUMN Indonesia. 
Kereta Api Logistik Lahat-Muara Enim—Prabumulih— Provinsi Sumatra Selatan Semarang-Vorstenlandet Ngketrang 
4 Solo— Yogyakarta) di Desa Kemijen Pada 1000 Pe Merata 
Tarahan/Lampung dan Prabumulih—Kertapati/Palembang —— dan Lampung pada 17 Juni 1864 dan dipimpin ada 'emerintal 
aa - ERA Hindia Belanda menyerah 
Infrastruktur Kereta Api Logistik di Kalimantan Timur Provinsi Kalimantan Timur langsung oleh Gubernur Jenderal Tanpa syarat lepuda 
Light Rail Transit (LRT) Provinsi Sumatra Selatan Provinsi Sumatra Selatan Hindia Belanda Mr. L.A.J Baron Sloet Jepang dan membuat 19 4 5 
(Metro Palembang) Biogenece. Perbangunannya perkeretaapian Indonesia 
sda - sendiri dilakukan perusahaan swasta Na Si an 
Light Rail Transit (LRT) Jakarta International Provinsi DKI Jakarta Naamlooze Venootschap Nederlansch pang: Setelah Indonesia merdeka 
5 Al ta Namanya pun berubah 5 
Stadium—Kelapa Gading Indische Spoorweg Maatschappij (NV. Tara. pada 1945, dilakukan 
Jadi Rikuyu Sokyuku beberapa pengambilalihan 
Jakarta Mass Rapid Transit (MRT) North-South Provinsi DKI Jakarta NISM). (Dinas Kereta Api). aa Ga He sat: 
antor pusat kereta api, 

(Bundaran Hl—Kota—Ancol Barat) termasuk Kantor Pusat Kereta 
Mass Rapid Transit (MRT Jakarta East— West Phase 1 Provinsi DKI Jakarta, Api Bandung pada 28 

Banten, dan Jawa Barat September 1945 yang kini 

Sumber dat: Permeo Perlanonian No. Tahan 2725 ON diperingati sebagai Hari Kereta 
Pemerintah Hindia Belanda baru Kpi Indonesia. 


membangun jalur kereta api negara 
melalui Staatssporwegen (SS) pada 8 
April 1875. Rute pertamanya melewati 
Surabaya—Pasuruan—Malang. 
Keberhasilan NV. NISM dan SS 
membuat investor swasta mau “ 
membangun jalur kereta api di a Api 
berbagai daerah lain di Indonesia, ra 634 
termasuk di Aceh, Sumatra Utara, 'otal 
Tahun JenisKereta Total Volume Sumatra Barat, Sumatra Selatan, dan 563 629 629 624 
Sulawesi. 


MM Wilayah Sumatra —M Wilayah Jawa 


158 166 173 
135 166 


476 463 463 451 
428 


Kereta Api Uap 
Kereta api ini digerakkan dengan 


Kereta Api menggunakan uap air yang 


dihasilkan dari ketel uap. Uap Jenis Kereta Total Volume 


Berdasarkan yang menjadi bahan bakar kereta 


2020 2021 


5 dihasilkan dari air yang 
Teknologinya dipanaskan menggunakan aneka 
bahan, ada yang menggunakan 
Salah satu moda transportasi kayu bakar, batu bara, atau r 
andalan di Indonesia ialah kereta minyak. Uap air yang tercipta Y Sarana Gerbong Jenis 
api. Moda transportasi ini setia akan menekan piston sehingga 
aa NN 8 menghasilkan tenaga untuk Gerbong Datar SD54Ton 


GD 42 Ton 
GD 45 Ton 
Test 


terutama soal teknologi yang menggerakan roda kereta. 
menjadi penggeraknya. Di dunia 

dan di Indonesia ada empat 

teknologi kereta api yang masih 


digunakan. 
transmisi yang ada di atas jalur 


kereta. Di Indonesia, jenis ini banyak 
digunakan di kawasan Jabodetabek. 
Lokomotif Barang 
Kereta Api Daya Magnet Gerbong 
Kereta api ini punya nama populer 
maglev atau magnetic levitation. 
M O DA menjadi salah satu moda 


Kereta jenis ini digerakkan dengan 
darat yang diandalkan p 


menggunakan medan magnet. 
masa mendatang. Moda ini ' “ia 
sudah menjelajah berbagai sisi . 
wilayah, antarkota dan dalam 
lingkup perkotaan. 


Kereta Api Diesel Gerbong Tertutup GT50Ton 
Lokomotif diesel adalah lokomotif 


yang menggunakan tenaga 
penggerak mesin diesel. Ada tiga 
jenisnya, yakni diesel mekanik, 
diesel hidrolik, dan diesel elektrik. 


Kereta Bagasi B20Ton 


Kereta Rel Listrik 
Sesuai namanya, kereta ini bergerak 
karena adanya tenaga listrik. Listrik 
sebagai tenaga penggeraknya 
biasanya disalurkan melalui kabel 


mampu menghasilkan kecepatan 
tinggi bahkan sampai 400 km/jam. 


Pulau Sulawesi IN! 500 


Jumlah Armada Jawa Bali (unit) Sumatra Kalimantan Sulawesi 


Panjang Terbangun 2030 (km) 


Pulau sumatra. MN 2.500 


Pulau Kalimantan es 1.400 Kereta Api 


Kebutuhan Jaringan 


Terbangun 2030 


aa 
Total Nasional “) | 


umr Mls00 12100 4 


Jalur Perlintasan Kereta Cepat 


Uraian PanjangTrase Teknologi  JumlahStasiun Wilayah 


eta Cepat 142,3km — CR40OAF 1. Halim DKI Jakarta 
Jakarta—Bandung 2.Karawang  —Jawa Barat 
3. Padalarang 
4. Tegalluar" 


Jalur Perlintasan Kereta Semi Cepat (Reguler) 


Uraian Perlintasan 


Wilayah Jakarta dan Banten # Daerah Operasi atau DAOP 1 
(area Jakarta) 
« MRT Jakarta 
& LRT Jakarta 
« Automated People Mover System 
(APMS) Soekarno Hatta 
Wilayah Jawa Bagian Barat # Daerah Operasional 
atau DAOP II (area Bandung) 
« Daerah Operasional 
atau DAP II (area Cirebon)" 
Wilayah Jawa Bagian Tengah « Daerah Operasional 
atau DAOP IV (area Semarang) 
« Daerah Operasional 
atau DAOP V (area Purwokerto) 
« Daerah Operasional 
atau DAOP VI (area Yogyakarta) 


Wilayah Jawa Bagian Timur « Daerah Operasional 
atau DAOP IX (area Jember) 
Wilayah Sumatra Bagian Utara” « Divisi Regional (Divre) | 
(area Sumatra Utara) 
Wilayah Sumatra Bagian Barat” « Divisi Regional (Divre) II 


(area Sumatra Barat) 
Wilayah Sumatra Bagian Selatan «Divisi Regional (Divre) Il 
(area Sumatra Selatan) 
» Divisi Regional (Divre) IV 
(area Lampung) 
« LRT Sumatra Selatan 
Wilayah Sulawesi Bagian Selatan — » Balai Pengelola Kereta Api 
Sulawesi Selatan 


6.221.698 6.324.576 6.466.197 


5.940.138 
5.569.378 


Pertumbuhan Jalan Rel Kereta 
Api Menurut Lintasan (m) 


Sumber data: koi 


2017 2018 2019 2020 2021 


Armada Kereta Api Nasional 2030 


Papua Nasional 


5 145 20 50 s 2.805 
1.010 760 80 120 2 1.995 
1.435 185 470 45 27.960 

20.115 15.170 1.525 2.375 470 39.655 


Sumber: Rencana Induk Perkeretooian Nasional 


Uraian 


16.100 57.150 60.880 60.880 60.880 
3.412.537 3.412.537 4.035.077 4.598.734 5.054.829 
208.341 208.341 208.341 212.181 196.181 
1.491.273 1.491.273 1.493.282 1.067.157 772.582 
327.970 312.970 310.961 275.367 271.468 
113.157 113.157 113.157 110.257 110.257 


Jumlah 5.569.378 5.940.138 6.221.698 6.324.576 6.466.197 


lanto Chelsea Venda/Petricia Cahya ratwi Sumber data: Buku Statistik Perhubungan Data Operasional 2021 


Kereta ini termasuk jenis yang 
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Bebas 
Hambatan 
dengan 
Kereta 
Ringan 


Keberhasilan kereta rel listrik 
commuter line dan Mass Rapid 
Transit (MRT) menjadi angkutan 
umum yang relatif tepat waktu, 

mendorong penggunaan kereta 
lainnya, yaitu kereta ringan atau LRT 
untuk mengurangi kemacetan kota 
besar. 


DEWI ANDRIANI 
dewi.andriani@bisnis.com 


Jumlah Penumpang MRT Jakarta 


Jumlah penumpang per bulan 
Uuni 2022) : 1.914.788 orang 


epadatan lalu lintas selalu men- 
jadi tantangan bagi kota-kota 
besar metropolitan yang butuh 
solusi tepat, khususnya dengan 
menggunakan kendaraan yang 
relatif anti macet karena memi- 
liki jalur sendiri. 

Salah satu yang mendapatkan perhatian khu- 
sus saat ini adalah moda transportasi berbasis rel 
yaitu Light Rail Transit (LRT). Pemerintah terus 
mengebut proses pembangunan LRT Jabodebek 
yang tidak hanya menghubungkan wilayah antar- 
kota di Jakarta saja tetapi juga wilayah di sekitar- 
nya yaitu Bogor, Depok, dan Bekasi. 

Mochamad Purnomosidi, Kadiv LRT Jabodebek 
mengatakan pembangunan LRT Jabodebek di- 
lakukan karena kondisi kemacetan di daerah Ja- 
karta dan sekitarnya yang makin tinggi. “Dengan 
adanya LRT, diharapkan masyarakat mau beralih 
menggunakan LRT, sehingga kepadatan lalu lintas 
di jalan tol terutama Jakarta — Cikampek dan tol 
Jagorawi dapat terurai," ujarnya. 

LRT Jabodebek yang memiliki 18 stasiun pem- 
berhentian tersebut, juga memiliki waktu tem- 
puh lebih cepat dibandingkan dengan moda 
lainnya. Misalnya, untuk rute dari Jatimulya (Be- 
kasi timur) ke Dukuh Atas hanya ditempuh dalam 
waktu 33 menit 11 detik, dan sebaliknya untuk 
rute Dukuh atas menuju Jatimulya hanya 35 me- 
nit 57 detik. 

Adapun headway atau jarak keberangkatan 
perjalanan antarkereta relatif pendek, 6 menit 
untuk keberangkatan dari Harjamukti/Cibubur 
dan dari Jatimulya/Bekasi Timur ke Cawang serta 
3 menit dari Cawang ke Dukuh Atas. 

“Untuk waktu operasi LRT dibuat menyesuai- 
kan dengan kebutuhan masyarakat yaitu mulai 
dari pukul 05.00 pagi hingga 11.00 malam,” ujar 
Mochamad. 

Saat ini pembangunan LRT Jabodebek masih 
dalam proses konstruksi yakni untuk fase 1 dari 
Dukuh Atas—Cawang—Harjamukti/Jatimulya 
sejauh lebih kurang 44,43 km yang progres pem- 
bangunannya telah mencapai 85,425. 

Sementara itu, untuk fase 2 yang melalui rute 
Harjamukti menuju Bogor/Baranangsiang, dan 
fase 3 rute Dukuh Atas—Senayan—Grogol saat 
ini sedang dalam tahap perencanaan pemba- 
ngunan 

Selain mempersingkat waktu perjalanan, moda 
LRT ini juga menarik bagi penumpang karena sta- 
siunnya akan terintegrasi secara fisik dengan ken- 
daraan umum Transjakarta di 12 lokasi stasiun di 
wilayah DKI dan Depok, dengan Transpatriot un- 
tuk stasiun di wilayah Bekasi. 


jumlah penumpang yang akan menggunakan 
bisa mencapai 137.000 penumpang per hari 
pada awal pengoperasian dan akan meningkat 
54 pertahunnya. 

Untuk skema tarif, rencananya LRT Jabodebek 
akan menggunakan skema tarif Progresif sesuai 
jarak tempuh penumpang. 

Proyek LRT Jabodebek merupakan kolaborasi 
antara pemerintah dan BUMN, yaitu KAI, Adhi 
Karya, Inka, dan Len. KAI bersama seluruh stake- 
holder lainnya akan memastikan proses pem- 
bangunan dan pengoperasian LRT Jabodebek 
berjalan lancar dan tetap mengutamakan kese- 
lamatan. 

Selain LRT Jabodebek, LRT Jakarta malah sudah 
beroperasi sejak 2019 yang memiliki 6 stasiun 
dengan panjang lintasan sejauh 5,8 km dari Ke- 
lapa Gading di Jakarta Utara hingga Velodrome di 
Jakarta timur. 

Kepala Divisi Sekretaris Perusahaan PT LRT Ja- 
karta Sheila Indira Maharshi mengatakan hingga 
saat ini jumlah penumpang LRT Jakarta berada di 
kisaran 1.400 hingga 1.500 penumpang per hari 
dengan harga tiket Rp5.000 per orang 


PERLUAS INTEGRASI 

Untuk lebih meningkatkan jumlah penum- 
pang, LRT Jakarta melakukan ekspansi perluas- 
an integrasi dengan moda transportasi lainnya. 
Dengan demikian, penumpang bisa menaiki LRT 
dan melanjutkannya dengan menaiki Transjakar- 
ta hanya dengan satu kali pembayaran melalui 
tarif integrasi. 

Hal ini sejalan dengan Keputusan Gubernur 
No. 7/2022 tentang Besaran Paket Tarif Layanan 
Angkutan Umum Massal yang ditetapkan pada 8 
Agustus 2022. Dalam Kepgub tersebut, ditetap- 
kan paket tarif layanan angkutan umum massal 
untuk satu kali perjalanan, baik transjakarta, MRT 
dan LRT. 

Penumpang hanya dikenakan biaya awal sebe- 
sar Rp2.500, tarif perjalanan selanjutnya akan di- 
bayar berdasarkan jarak perjalanan yang ditem- 
puh yakni Rp250 per km dengan maksimum tarif 
Rp10.000. Namun tarif tersebut hanya berlaku 
selama 3 jam perjalanan 

Selain masuk dalam integrasi bersama moda 
transportasi lainnya, pihaknya juga akan mela- 
kukan rencana pembangunan LRT tahap 2A yang 
menghubungkan antara Kelapa Gading hingga 
Jakarta International Stadium dengan panjang 
lintasan mencapai 8,2 km. 

“Fase lanjutan ini sudah ada. Rencananya dari 
Kelapa Gading hingga JIS dan itu masih dalam ta- 
hap penyiapan, mudahan-mudahan bisa terlak- 


ea bulan 63.826 “Akan terintegrasi juga dengan angkutan-ang- sana secepat mungkin," ujarnya. 

GIA) KESAN SNGRN kutan lain seperti jaklingko, Royal Trans, Kopaja Begitupula dengan LRT Palembang yang sudah 
dan lain-lain sehingga modatransportasiinidiha- —— beroperasi sejak 2018 dengan panjang lintasan 
aan rapkan bisa menjadi solusi transportasi di perko- 22 km yang melalui 13 stasiun mulai dari stasiun 
ap 1 taan,” ujarnya. Bandara Internasional Sultan Mahmud Badarud- 

Temlahtratesrata Apalagi saat ini juga sedang dibangun jemba- din II hingga Jakabaring Sport City. 
TA penumpang harian 2022 tan penyeberangan multiguna (JPM) penghu- Setelah 4 tahun beroperasi, LRT Palembang 
bung antara stasiun LRT Dukuh Atas dengan sta- sepertinya sudah menjadi salah satu moda trans- 

: ' , 2 1 siun KRL Dukuh Atas. Termasuk juga penghubung portasi favorit masyarakat Palembang. 

JEnIANI Kanaan Ops pl sai Juni Berdasarkan data dari Kementerian Perhu- 


6 Kawasan Transit Oriented Development 
berdasarkan Pergub No. 65/2021 


@ Kawasan Lebak Bulus (Gerbang Selatan Jakarta) 

@ Kawasan Fatmawati (Sun-Pusat Selatan Kota Jakarta 
yang Dinamis dan Progresif) 

@ Kawasan Blok M (Kota Taman di Selatan Jakarta) 

@ Kawasan Istora Senayan (Beranda Pelita Indonesia) 

@ Kawasan Dukuh Atas (Kolaborasi Gerak) 

@ Kawasan Bundaran HI (Poros Monumental Jakarta) 


MRT Jakarta Fase 2 


dm Membentang sepanjang 11,8 km dari 
Bundaran HI hingga Ancol Barat. 

sm Dengan adanya Fase 2 maka total jalur utara 
hingga selatan menjadi 27,8 km. 

4M Total waktu perjalanan dari Stasiun Lebak Bulus hingga 
Stasiun Kota sekitar 45 menit. 

dm Fase 2 terdiri dari dua tahap: 


4 Progres konstruksi (Thamrin - Monas) 41,846, per 25 Juli 2022. 
semteriearanrtcald 


LRT Jabodebek 
“M Progres LRT Tahap 1 91,515 (per Mei 20: 


Fase 2A, tujuh stasiun bawah tanah (Thamrin, Monas, 

Harmoni, Sawah Besar, Mangga Besar, Glodok, dan Jakarta Kota) 
dengan total jalur 5,8 km ditargetkan selesai Maret 2025. 

Biaya pembangunan fase 24 MRT Jakarta: Rp22,5 triliun. 
Segmen 2 (Harmoni — Kota) ditargetkan selesai Agustus 2027. 
Fase 28 melanjutkan dari Kota sampai Depo Ancol Barat 

(Masih tahap studi kelayakan). 


LRT Jakarta 


Cawang - Cibubur : 95,339. 

Cawang — Kuningan — Dukuh Atas 90,534. 
Cawang — Bekasi Timur 93,404. 

Lintas Pelayanan Depo 78,596. 


dengan 6 stasiun. 


&@ Daya tampung : Dapat mengangkut 
135 penumpang per kereta. 
dm Rute : Memiliki panjang lintasan 5,8 km 


4 Melayani lintasan dari Kelapa Gading hingga 


antara stasiun LRT Cikoko dengan halte Transja- 
karta dan stasiun KRL Cawang. 

“Khusus untuk stasiun Halim nantinya akan ter- 
hubung dengan stasiun kereta Api Cepat Jakarta 
Bandung," tuturnya. 

LRT Jabodebek rencananya akan dioperasikan 
pada Juli 2023. Sesuai hasil survei, diperkirakan 


LRT Jakarta 


bungan, per 23 Agustus 2022, penumpang LRT 
Palembang mencapai 1,79 juta penumpang. Jika 
rata-rata penumpang harian bisa konsisten maka 
diproyeksikan hingga akhir tahun jumlah penum- 
pang LRT Palembang mencapai 2,7 juta penum- 
pang. 


Bani Damara 


Nilai investasi : Rp12,5 triliun. 
.M Panjang lintasan : 22 km. 
.& Melalui 13 stasiun mulai dari stasiun Bandara Internasional 


Sultan Mahmud Badaruddin II hingga Jakabaring Sport City, 


untuk mendukung Asian Games 2018. 


& Memiliki panjang lintasan 82,9 km. 

& Melalui 18 stasiun pemberhentian. 

4@ Dalam kondisi normal, satu rangkaian LRT 
dapat mengangkut 118 penumpang. 

&& Dalam kondisi padat dapat mengangkut 
208 penumpang. 


Velodrome dan akan diteruskan hingga 
Tanah Abang. 

dm LRT tahap 2A memiliki panjang 8,2 km dari 
Kelapa Gading hingga Jakarta International 
Stadium dengan target operasi 2025. 

4 LRT tahap 28 memiliki panjang 4,5 km dari 

4 Kecepatan maksimal mencapai 80 km per jam. Velodrome hingga Klender dengan 

&m Waktu tempuh Bekasi Timur hingga target operasi 2026. 

Dukuh Atas hanya 45 menit. sumbar LRT Jakarta, berbagai sambes diolah 

&& Waktu tempuh Cibubur hingga 
Dukuh Atas hanya 39 menit. 

4m Rencana beroperasi : Pertengahan 2023. 


“Sumber Itjabodebekadhicald dephungold 


48 Beroperasi pada 2018. 
Daya tampung : saat normal mengangkut 110 penumpang per 


kereta, saat crush load bisa mengangkut 178 penumpang per kereta. 
sumber koiponta 


Tarif integrasi Transjakarta-MRT-LRT 

Tarif kombinasi dihitung berdasarkan jarak 

4 Biaya awal menaiki moda : Rp2.500. 

4 Selanjutnya dikenai tarif : Rp250/km. 

4 Tarif maksimal : Rp10.000 jika menggunakan lebih dari satu moda. 
4 Jika hanya menggunakan satu moda maka tarif yang berlaku sama 
dengan yang berlaku di masing-masing operator. 
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ai Maglev 


Lazs deretan kereta penumpang ter- 
cepat di dunia ada di China. Shanghai 
Maglev yang baru memulai debutnya pada 
pertengahan 2021 mampu melaju hingga 
460 kilometer perjam (km/jam). Kereta su- 
per cepat ini menggunakan teknologi levitasi 


TGV POS 


ereta TGV Pos mampu melaju hingga 

kecepatan maksimal 575 kilometer per 
jam. Diproduksi oleh Alstom dan dikelola 
French State Railways, moda ini sebenarnya 
termasuk kereta yang sudah dikembangkan 


magnetik. 

Teknologi tersebut memungkinkan kereta 
berjalan cepat meski tanpa roda. Penum- 
pang pun akan merasakan sensasi terbang 
di atas lintasan rel secara mulus tanpa ge- 
sekan. Shanghai Maglev menghubungkan 
Bandara Pudong Shanghai dengan stasiun 
Longyang Road. 


sejak sekitar tahun 1970-an. 

TGV Pos memiliki 19 unit kereta yang ber- 
operasi dengan jumlah penumpang menca- 
pai 260 orang. Kereta ini memiliki rute yang 
menghubungkan banyak negara, dari Pran- 


cis, Belgia, Luksemburg, Spanyol, hingga Ita- 
lia. 


CR400 Fuxing 


ereta bernama CR400 Fuxing ini memi- 

liki kecepatan maksimal 350 kilometer 
per jam. Namun, saat pengujian kereta ini 
sebenarnya mampu menembus 420 kilome- 
ter per jam. Kereta ini merupakan hasil pe- 
ngembangan kereta api berkecepatan tinggi 
sebelumnya yang dasar teknologinya diim- 
por dari Eropa dan Jepang. CR400 Fuxing 
punya 16 gerbong dengan kapasitas penum- 


pang penuh mencapai 1.200 orang. 

Tidak hanya menonjolkan kecepatan se- 
mata, CR400 Fuxing juga punya sederet fitur 
mengagumkan. Misalnya, fitur hiburan di 
kursi penumpang, pengisian daya nirkabel, 
smart kabin, smart glass, dan desainnya pu- 
nya kompromi yang tinggi terhadap cuaca 
ekstrem. 

Kereta ini melayani rute Beljing-Shanghai- 
Hong Kong dan Beijing-Harbin. Kereta ini 
juga bisa dijalankan tanpa awak. El 


CRRC 600 Oingdao Sifang Maglev 


CRC 600 Aingdao Sifang Maglev memi- 

liki kecepatan maksimal hingga 600 kilo- 
meter perjam. 

Kereta ini mampu melaju dari Shenz- 

hen hingga Shanghai dengan durasi 1,5 


jam. Pengujian prototipe CRRC 600 dilaku- 
kan pada 2020. Kereta ini secara komersial 
diproduksi mulai 2021 dan diprediksi mulai 
beroperasi pada 2025. Dengan memiliki dua 
hingga 10 gerbong, kereta ini mampu me- 
nampung lebih dari 100 penumpang tiap 
gerbongnya. 


Shinkansen Seri LO 


hinkansen Seri LO merupakan kereta 

Maglev yang dikembangkan Central Jap- 
an Railway Company. Kereta ini dirilis pada 
November 2012 dan masuk ke dalam jajaran 
kereta tercepat di dunia. Kereta yang berasal 
dari Jepang ini mampu memiliki kecepatan 
maksimal hingga 602 kilometer perjam. 


Kereta ini diketahui bisa melaju tanpa pe- 
ngemudi karena ada kamera di depan dan 
di belakang gerbong. Adanya kamera juga 
membuat kereta ini memungkinkan diope- 
rasikan dalam jarak jauh bila ada kegagalan 
sistem, Kereta cepat ini menggunakan sistem 
SCMaglev yang juga didesain oleh negara ter- 
sebut. Saat ini ada sekitar 14 kereta pra-pro- 
duksi yang diperkirakan selesai pada 2027. 
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1. Flexi Time 
Fleksibel dalam memilih perjalanan 


dari dan menuju bandara. 


2. Flexi @uota 
Pembelian tiket secara di muka 
dengan jumlah perjalanan, jangka 


waktu, dan harga yang lebih menarik. 


3. e-Boarding 
Tersedia e-boarding pass untuk 


melakukan tap-in dan tap-out di gate, 


serta berbagi barcode untuk 
pembelian lebih dari satu tiket. 
4. Refund 
Pembatalan tiket bisa lebih dipantau 
dan terlihat status terakhirnya. 
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@ Tahun operasi: 2013 '@ Tahun operasi: 2017 

@ Jarak tempuh: 27,9 km & Jarak tempuh: 36,3 km 

'@ Waktu tempuh: 28 menit '@ Waktu tempuh: 56 menit 

@ Jumlah stasiun transit: 2 stasiun  @ Jumlah stasiun transit: 5 stasiun 
gs 0Harga tiket: Rp55.000 @ Harga tiket: Rp10.000-Rp70.000 


Cepat & Murah 


2. Soekarno Hatta 


3. YIA Yogyakarta 


@ Tahun operasi: 2019 
Jarak tempuh: 40,2 km 
@ Waktu tempuh: 39 menit 


@ Harga tiket: Rp10. 
asns/was 


Beroperasinya kereta bandara merupakan 
salah satu alternatif transportasi yang bisa 
dinikmati oleh konsumen. Angkutan massal 
ini memiiliki poin tersendiri karena anti-macet 
dengan jadwal yang tersusun rapi sehingga 


penumpang dapat menyesuaikan diri jika 
n menuju bandara. 


LUKE ANDARESTA 
redaksi@bisnis.com 


ebagai salah satu moda transportasi darat pilihan, kereta 
api saat ini hadir untuk memenuhi berbagai kebutuhan 
masyarakat, termasuk perjalanan menuju dan dari banda- 
ra. Kehadiran Kereta Api (KA) Bandara dinilai dapat mengu- 
rangi kemacetan yang terjadi di jalan raya yang seringkali 
dihadapi oleh kendaraan pribadi seperti mobil maupun 
kendaraan umum seperti taksi dan bus umum. 

Selain itu, KA Bandara juga dinilai dapat memangkas waktu perjalanan 
lebih singkat dibandingkan dengan moda transportasi darat lainnya dan 
dengan harga tiket yang relatif terjangkau. Dengan begitu, masyarakat 
yang ingin melakukan perjalanan menuju dan dari bandara bisa lebih ce- 
pat dan lebih murah. 

Direktur Utama PT Railink Porwanto Handry Nugroho mengatakan se- 
cara umum realisasi volume penumpang kereta bandara mengalami tren 
yang fluktuatif. Jumlah penumpang masih dipengaruhi oleh penurunan 
volume penumpang pesawat yang disebabkan oleh peningkatan harga 
tiket pesawat serta penetapan tarif bagasi berbayar pada sejumlah mas- 
kapai penerbangan. 

Dia menjelaskan bahwa pihaknya telah mengimplementasikan berbagai 
upaya pemasaran guna meningkatkan keterisian kereta api bandara. Pada 
segmen business to consumer (B2C), Railink telah menyediakan jenis ti- 
ket untuk mengakomodasi berbagai jenis penumpang, seperti pemesanan 
grup dan membership korporasi. 

Namun demikian, Porwanto menuturkan, antusiasme masyarakat untuk 
menggunakan KA Bandara sebagai alternatif transportasi dari dan ke ban- 
dara seperti Soekarno-Hatta maupun Kualanamu masih tergolong rendah. 

Berdasarkan kajian yang pernah dilaksanakan oleh Railink menemukan 
bahwa competitive advantage dari KA Bandara seperti di Jakarta dan Me- 
dan akan meningkat seiring dengan penetapan tarif yang terjangkau, la- 
yanan yang seamless dan terintegrasi. Hal ini akan berdampak positif pada 
pertumbuhan load factor dan utamanya linier dalam kebermanfaatan fasi- 
litas infrastruktur yang dibangun dan dibiayai oleh pemerintah 

Porwanto menuturkan layanan kereta bandara menghadapi persaingan 
yang cukup kuat, lantaran terdapat beberapa moda transportasi lainnya 
untuk mengakses bandara yang masih menjadi pilihan utama penumpang. 

Untuk mengatasi hal itu, Railink telah menyusun fokus pengembangan 
ke depan yakni meningkatkan pangsa pasar kereta api bandara agar men- 
jadi pilihan transportasi utama melalui peningkatan layanan, konektivitas 
dan program investasi yang tepat sasaran. 

Beberapa strategi yang akan dilakukan Rallink untuk kian menjangkau 
masyarakat dalam menggunakan KA bandara di antaranya inovasi pena- 
waran tiket dan konektivitas untuk dapat memenuhi kebutuhan pelang- 
gan dengan lebih baik dengan menyediakan berbagai sistem pembayaran 
seperti mobile payment, kartu kredit dan tunai, menyediakan air.rail ser- 
Vice yang terintegrasi, dan menawarkan berbagai penawaran atau harga 
tiket untuk memaksimalkan jumlah penumpang. 

Selain itu, akan dilakukan juga upaya terintegrasinya stasiun-stasiun KA 
bandara dengan moda transportasi lainnya dengan mengoptimalkan in- 
terchange facilities untuk mengakomodasi integrasi dengan taksi, bus dan 
ride halling. Misalnya, menyediakan konektivitas dengan hotel seperti 


@ Jumlah stasiun transit: 3 stasiun 


Capai Bandara 


Bandara di Indonesia yang Dilayani oleh KAI Bandara 


4. Adisutjipto Yogyakarta 6. Minangkabau 


@ Tahun operasi: 2021 @ Tahun operasi: 2018 

@ Jarak tempuh: 59,2 km @ Jarak tempuh: 25-38 km 

@ Waktu tempuh: 68 menit @ Waktu tempuh: 43-68 menit 

@ Jumlah stasiun transit: 11 stasiun @ Jumlah stasiun transit: 11 stasiun 
@ Harga tiket: Rp8.000 @ Harga tiket: Rp3.000-Rp10.000 
5. Adi Soemarmo Sultan Mahmud 

@ Tahun operasi: 2019 Badaruddin II 

@ Jarak tempuh: 12,7 km-43,7 km & Tahun operasi: 2018 

@ Waktu tempuh: 19-72 menit @ Jarak tempuh: 23,4 KM 

@ Jumlah stasiun transit: 5 stasiun h:49 menit 


@ Harga tiket: Rp7.000-Rp15.000 
sumi 


@ Jumlah stasiun transit: 13 stasiun 


Laman resmi PT Rallink 


yang telah dilakukan di Stasiun Medan, serta menganalisa potensi untuk 
memperluas pasar dengan go-to market strategy yang tepat. 

Adapun, Porwanto juga menuturkan pihaknya saat ini sedang memper- 
timbangkan dan melakukan kajian kota- kota lain yang membutuhkan ak- 
ses kereta api bandara maupun stasiun transit. 

Baru-baru ini, Bandara Yogyakarta International Airport (VIA) telah 
mengoperasikan kereta bandara. Porwanto menjelaskan bahwa sejak 
beroperasi pada akhir 2021 lalu, KA Bandara YIA telah menjadi salah satu 
moda transportasi dari dan ke bandara yang banyak diminati masyarakat, 
baik para pelaku bisnis maupun perjalanan wisata ke kota Yogyakarta. 

“Guna memenuhi animo dan permintaan masyarakat maka kami mena- 
ikkan kapasitas menjadi 12096 agar dapat melayani lebih banyak lagi pe- 
numpang," katanya 

Saat ini, paparnya, KA Bandara VIA telah melayani 3.633 penumpang per 
hari atau sama dengan tingkat keterisian sebesar 8096. Bahkan, untuk be- 
berapa perjalanan, tingkat keterisian cukup tinggi sampai dengan 1004. 

General Manager Angkasa Pura | Bandara Internasional Yogyakarta, Agus 
Pandu Purnama, mengatakan kehadiran KA Bandara menambah alternatif 
moda transportasi bagi masyarakat yang ingin menjangkau daerah-daerah 
wisata atau yang dituju dari bandara, selain shuttle bus dan taksi. 

Menurutnya, saat ini, masyarakat yang memerlukan waktu perjalanan 
lebih singkat, akan menggunakan KA Bandara, sedangkan shuttle bus, tak- 
si, atau kendaraan pribadi, cenderung digunakan untuk menjangkau lang- 
sung ke destinasi wisata dan daerah-daerah yang dituju. 

Dengan begitu, seluruh moda transportasi di Yogyakarta International 
Airport (VIA) dinilai telah mengakomodasi dan menyesuaikan kategori ke- 
butuhan para pengguna jasa bandara, bergantung pada keperluan masing- 
masing orang. "Apakah menginginkan langsung tiba di lokasi atau desti- 
nasi terdekat, atau juga ingin langsung menuju ke lokasi wisata," katanya. 

Untuk kian memudahkan kebutuhan masyarakat, Agus juga menjelas- 
kan bahwa saat ini tersedia 24 perjalanan KA Bandara YIA untuk datang 
dan pergi, yang beroperasi pukul 05.00 WIB hingga 19.15 WIB. 

Perjalanan dan jadwal yang tersedia itu, paparnya, merupakan bentuk 
kerja sama pihaknya dengan PT Railink yang telah disesuaikan dengan jad- 
wal penerbangan di Bandara YIA. Dengan begitu, penumpang yang akan 
melakukan penerbangan dapat memilih jadwal yang sesuai dengan waktu 
keberangkatan kereta. 

Adapun, untuk waktu tempuh KA Bandara YIA menuju Stasiun Tugu Yog- 
vakarta ataupun sebaliknya adalah 39 menit, dengan 3 stasiun transit yakni 
Stasiun Tugu Yogyakarta, Stasiun Wates, dan Bandara YIA. 


TARGET PENGGUNA 

Pemerhati penerbangan, Alvin Lie, menilai sebagai transportasi publik, 
kereta bandara belum memiliki target pengguna yang jelas, apakah untuk 
penumpang pesawat atau pekerja bandara. Menurutnya, hal tersebut se- 
harusnya sudah diidentifikasi dengan jelas sejak awal. 

Sebab, kata Alvin, kebanyakan penumpang pesawat saat ini masih be- 
lum memilih KA bandara sebagai moda transportasi menuju dan dari ban- 
dara. Hal itu lantaran pada umumnya pengguna jasa penerbangan kerap 
dikejar waktu keberangkatan pesawat. Begitupun dari bandara, penum- 
pang cenderung ingin segera sampai tujuan, dan kereta dinilai belum bisa 
mengakomodasi kebutuhan itu. Selain itu, kereta bandara juga dinilai ma- 
sih belum mampu memangkas waktu jarak tempuh. 

“Ini yang saya lihat sejak awal rencananya Kementerian Perhubungan ini 
tidak jelas, mau membidik penumpang atau pekerja bandara," katanya 

Alvin berpendapat seharusnya target penumpangnya ditujukan bagi 
para pekerja bandara yang setiap hari melakukan mobilitas dari dan menu- 
ju bandara untuk bekerja. Dengan estimasi jumlah pekerja bandara sekitar 
80.000-100.000 orang bisa menjadi target yang potensial. 

Alvin memberikan contoh seharusnya kereta bandara bisa berkaca se- 
perti moda raya terpadu (MRT) Singapura yang telah terintegrasi oleh 
Bandara Changi. Dia menyebut bahwa MRT yang akan menuju ke bandara 
merupakan bagian dari jaringan MRT yang telah ada, sehingga konektivitas 
transportasinya telah berjalan. 

Dengan begitu, masyarakat dari berbagai daerah dapat menjangkau ke- 
reta bandara dengan mudah, tidak hanya naik dari beberapa titik stasi- 
un tertentu. "Sistem transportasi ke bandara ini belum terintegrasi baik 
dengan moda transportasi lainnya, baik dari sisi kemudahan dan biaya," 
tambahnya. 
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Sumber: Laman resmi PT Industri Kereta Api (Persero) Bisnis/Husin Parapat 


Bangun Ekosistem 
Industri 'Si Ular Besi' 


Moda transportasi 
darat kereta api 
makin diminati oleh 
masyarakat. Hal 
tersebut lantaran 
penumpang dapat 
mengatur perjalanan 
karena seluruh 
perjalanan kereta api 
sesuai dengan jadwal 
dan relatif tidak kena 
macet. 
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alah satu badan usaha milik negara, PT Indus- 
tri Kereta Api (Persero) telah menunjukkan 
kemampuannya sebagai perusahaan industri 
manufaktur sarana kereta apiterbesar dan ter- 
baik di kawasan Asia Tenggara. Hal ini dibukti- 
kan dengan keberhasilan PT INKA mengekspor 
Ke produk kereta dan komponen buatan Indone- 
sia ke mancanegara. 

Berdasarkan data dari PT INKA, BUMN yang berpusat di Ma- 
diun, Jawa Timur, ini sudah mengekspor produk kereta dan 
komponen buatan lokal setidaknya ke tujuh negara yaitu Fi- 
lipina, Singapura, Malaysia, Australia, Thailand, Sri Lanka, dan 
Bangladesh. 

Direktur Pengembangan PT INKA, Agung Sedaju menjelas- 
kan, tipikal pasar ekspor untuk produk-produk perkeretaapian 
selama ini terbagi menjadi dua yakni cost sensitive, konsumen 
yang masih mempertimbangkan harga sebagai preferensi, 
dan guality sensitive, mereka yang mengutamakan dari sisi 
kualitas. 

Untuk produk kereta penumpang dan kereta berpenggerak, 
paparnya, INKA masih berada pada tahap di pasar cost sensi- 
tive. "Tetapi, untuk pasar yang guality sensitive, mereka masih 
belum melihat INKA, karena kami belum memiliki track record 
yang bagus untuk kereta berpenggerak," katanya. 

Namun, untuk produk kereta barang, Agung mengatakan 
pihaknya sudah sanggup menembus pasar ekspor dengan ti- 
pikal guality sensitive. Tahun lalu, INKA telah mengekspor ke- 
reta api barang ke Selandia Baru, begitupun dengan tahun ini, 
INKA juga diundang oleh perusahaan tambang Australia untuk 
mendukung pengangkutan produk tambang mereka. 

Sementara untuk pasar dalam negeri, dia menjelaskan bah- 
wa saat ini produk berteknologi tertinggi yang telah dikerjakan 
INKA adalah light rail transit (LRT) Jabodebek yang menggu- 
nakan sistem Communication-Based Train Control (CTBC) de- 
ngan Grade of Automation (GOA) level 3. 

Sistem CBTC adalah pengoperasian kereta berbasis komuni- 
kasi, sehingga sistem dapat mengoperasikan kereta dan mem- 
proyeksikan jadwal secara otomatis, serta disupervisi juga se- 
cara otomatis dari pusat kendali operasi. 

Adapun Grade of Automation level 3 atau GOA3 adalah ting- 
kat otomasi operasional kereta dimana pengoperasian dilaku- 
kan secara otomatis tanpa masinis. 

Di sisi lain, Agung juga menambahkan pekerjaan rumah 
INKA untuk mengembangkan moda transportasi kereta api di 
dalam negeri yang harus dirampungkan dalam waktu dekat 
yakni kereta berkecepatan tinggi. "Itu kereta api yang harus 
bisa kami selesaikan nanti pada 2024 atau 2025," jelasnya. 

Selain memproduksi dan melakukan pengembangan dari 
sisi teknologi, INKA juga berupaya untuk menciptakan ekosis- 
tem industri perkeretaapian dalam negeri. Menurut Agung, 
selama ini baru bidang otomotif yang telah berhasil mem- 
bangun ekosistem industri sendiri dalam negeri, tetapi untuk 
perkeretaapian belum terbentuk sejauh ini. 

"Sehingga kalau memang harus membuat kereta, maka sub 
komponennya akan impor dari luar (negeril," katanya. 

Oleh karena itu, PT INKA saat ini berupaya membangun eko- 
sistem industri perkeretaapian dengan berbagai program dan 
kerja sama. Selain bekerja sama dengan pihak-pihak BUMN 
untuk membuat produk-produk kereta api, Agung menjelas- 
kan baru-baru ini pihaknya juga telah menandatangani kerja 
sama dengan PT Bakrie & Brothers Tbk dan PT VKTR Teknologi 
Mobilitas (VKTR) untuk membangun ekosistem transportasi 
berbasis listrik di Indonesia. 


Selain itu, PT INKA juga memulai kerja sama dengan pendi- 
dikan vokasi untuk membuat produk-produk komponen kere- 
ta api yang secara kapasitas dan kapabilitas dapat dikerjakan 
oleh anak-anak bangsa. Agung menjelaskan saat ini pihaknya 
telah memberikan order atau pesanan kepada 5 sekolah me- 
nengah kejuruan (SMKI di Salatiga dan Madiun yang bekerja 
sama dengan Politeknik Negeri Madiun dan Politeknik Negeri 
Salatiga, di bawah pengawasan INKA. 

“Itu cara INKA mengembangkan ekosistem (industri kereta 
apil, agar TKDN (tingkat komponen dalam negeri mening- 
kat," ujar Agung. 


KELAS DUNIA 
Setelah mampu menguasai pasar Asia Tenggara, Agung 
mengatakan bahwa PT INKA juga mulai berupaya untuk bisa 
menjadi pemain kelas dunia di industri manufaktur perkere- 
tapian, setidaknya untuk meraih pasar ekspor cost sensitive. 

Dalam hal ini, dia mengatakan saat ini dua negara yang 
menjadi pesaing besar PT INKA adalah China dan India, di 
mana kedua negara itu dinilai telah memiliki ekosistem indus- 
tri kereta api sehingga harga jual produk perkeretaapian me- 
reka bisa murah. 

“Sehingga strategi kami, INKA harus menumbuhkan ekosis- 
tem industri di dalam negeri. Tantangan terbesar itu, untuk 
membuat harga murah di Indonesia itu bisa kami rangkum 
menjadi satu," imbuhnya. 

Ketua Forum Transportasi Perkeretaapian Masyarakat Tran- 
sportasi Indonesia (MTI), Aditya Dwi Laksana, mengatakan 
saat ini PT INKA dinilai sudah memadai dalam memproduksi 
beberapa produk kereta api seperti kereta penumpang dan 
gerbong barang, untuk mendukung kebutuhan moda trans- 
portasi rel dalam maupun luar negeri. 

Namun, untuk memproduksi kereta berpenggerak sendiri, 
INKA dinilai baru berada pada tahap awal, di mana dari sisi 
teknologi mesin dinilai masih perlu improvisasi dan melaku- 
kan kerja sama dengan pabrikan-pabrikan dari luar negeri 

Sebelumnya, INKA pernah memproduksi KRL Ciliwung Blue 
Line dan Kereta Rel Diesel Indonesia (KRDI). Namun, menurut 
Aditya, secara kualitas INKA belum cukup andal. Baru saat ini 
KA Bandara Railink sudah menggunakan INKA, tetapi masih 
merupakan kerja sama dengan Bombardier asal Jerman. 

Agar tidak bergantung pada pabrikan-pabrikan dari luar 
negeri dalam mengembangkan produk kereta api, dia meni- 
lai bahwa pemerintah dalam hal ini BUMN atau Badan Riset 
Inovasi Nasional (BRIN), seharusnya memberi dua bentuk du- 
kungan yakni alokasi dana yang cukup untuk melakukan pene- 
litian dan pengembangan, serta alih teknologi. 

"Agar INKA tidak hanya bermain di sektor kereta yang tidak 
berpenggerak, tapi secara bertahap mereka juga nantinya bisa 
memproduksi sendiri kereta rel listrik atau diesel, yang tidak 
lagi bergantung pada pabrikan dari luar negeri," jelasnya. 

Adapun, Aditya mengatakan negara-negara di kawasan Asia 
Tenggara, Asia Selatan, dan Afrika yang saat ini menjadi tar- 
get pasar dari PT INKA juga dinilai sudah tepat sebagai upaya 
penetrasi pasar. Sebab, kebanyakan negara tersebut memang 
baru memulai mengembangkan sistem transportasi kereta 
api yang lebih maju. 

Dia justru menilai bahwa potensi ekspansi bisnis PT INKA juga 
cukup menjanjikan untuk mengembangkan kualitas kereta api 
perkotaan dalam negeri seperti LRT, kereta rel listrik, dan kereta 
rel diesel. "Kalau kebutuhan di dalam negeri meningkat sejalan 
dengan pengembangan kereta api perkotaan ya mestinya INKA 
bisa mengisi ceruk (pasarl itu," ujarnya 
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ada 1804, Richard Trevithick dari Cornwall, 

| Inggris merancang sebuah proyek lokomo- 
tif bertenaga uap yang mampu membawa 
sejumlah orang dan barang dari satu tem- 
pat ke tempat lain. Lahirnya lokomotif ter- 
sebut bisa dikatakan menjadi catatan awal 
sejarah perkeretaapian di dunia. 

Meski demikian, ternyata jauh sebelum itu rel kereta su- 
dah lebih dulu ada sebelum kereta api diciptakan. 

Sekitar tahun, rel berbahan baku kayu telah digunakan 
sebagai lintasan untuk menarik gerobak pada industri tam- 
bang, hingga pada akhir 1760-an rel dari logam mulai digu- 
makan menggantikan rel kayu. 

Penemuan kereta api uap membawa dampak signifikan 
pada efisiensi waktu dan kecepatan mobilitas, baik manu- 
sia maupun barang. Wajar saja jika teknologi ini terus digu- 
makan hingga era modern seperti saat ini. 

Kereta menjadi pilihan transportasi masal yang terus 
dikembangkan. Bahkan saat ini di Indonesia khususnya 
Jabodetabek, kita telah mengenal berbagai jenis kereta 
berbasis rel. Mulai dari kereta api diesel, kereta rel listrik 
(KRL), Moda Raya Terpadu (MRT), Lintas Rel Terpadu (LRT), 
hingga kereta cepat Jakarta-Bandung yang saat ini sedang 
dikembangkan. 

Di antara berbagai jenis transportasi umum, kereta ber- 
basis rel menjadi yang paling populer di pulau Jawa dari 


Transportasi berbasis | 
rel menjadi salah 

satu jawaban dalam 
menyediakan 
angkutan yang mudah 
dan murah. Selain 

itu, kereta juga bisa 
mengangkut ribuan 
penumpang sekali 
jalan, sehingga mampu 
mengatasi kepadatan 
lalu lintas darat dan 
tepat waktu. 
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segi jumlah pengguna. Dan salah satu faktor kuat yang me- 
narik minat masyarakat adalah ketepatan waktu, 

Apalagi di perkotaan dengan kemacetan yang kian hari 
kian semrawut, transportasi kereta adalah sebuah jawab- 
an 

Dari segi bisnis, pengembangan transportasi perkereta- 
apian juga nantinya akan berdampak pada penghematan 
biaya, karena dapar mengurangi biaya pengoperasian ken- 
daraan bermotor dan mengurangi kerugian dari waktu per- 
jalanan. 

Menteri Perhubungan Budi Karya Sumadi pernah ber- 
ujar, transportasi yang berkelanjutan untuk masa depan 
haruslah mencakup aspek keselamatan, tarif terjang- 
kau, aksesibilitas tinggi, terpadu, kapasitas mencukupi, 
teratur, tertib, dan rendah polusi. Dari berbagai moda 
transportasi, kereta bisa memenuhi sebagian besar as- 
pektersebut. 

Pemerintah dan berbagai pihak terkait telah menyatakan 
komitmennya dalam menjadikan transportasi massal ber- 
basis rel sebagai infrastruktur pengangkutan penumpang, 
kargo, dan barang yang strategis. 

Berbagai keunggulan yang dimiliki membuat perkeretaa- 
pian terus dipercaya menjadi infrastruktur penghubung an- 
tarwilayah. Bukan tidak mungkin di masa mendatang jum- 
lah intasan-lintasan rel terus bertambah, menghubungkan 
satu titik ke titik lainnya. 
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